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A Bruxel les ,  une charte  des
revêtements  p iétons  pour  une v i l le
"confortable"

La  marche,  un mode de  déplacement  à
part  ent ière

S O M M A I R E

La marche est  de  p lus  en  p lus  reconnue
comme mode de  déplacement  à  part
ent ière ,  lég i t ime et  nécess i tant  des
aménagements  appropr iés .  Cette
reconnaissance fa i t  su i te  à  une
importante  mobi l i sat ion associat ive  au
sein  du col lect i f  «  P lace  au  p iéton » ,  et
s ’ inspire  des  in i t iat ives  observées  ces
dernières  années  pour  soutenir  le
développement  des  déplacements  à  vé lo .  

A ins i ,  les  premières  Ass ises  de  la  marche,
dont  les  actes  v iennent  juste  d ’être
publ iés ,  se  sont  tenues  en 2021 .  E l les
fa isa ient  su i te  au  lancement  du premier
baromètre  de  la  marchabi l i té  des  v i l les
françaises .

C ’est  l ’occas ion pour  nous  de  revenir  une
nouvel le  fo is  (c f .  let tre  n°8  "Marcher  en
vi l le ,  pas  s i  s imple" )  sur  ce  su jet  d ’ intérêt
majeur  pour  les  centres-v i l les .  S i  la
dernière  fo is  nous  avons  évoqué les
obstac les  à  la  prat ique de  la  marche en
vi l le ,  nous  souhait ions  cette  fo is  partager
les  bonnes  prat iques  et  les  pol i t iques
mises  en  œuvre ,  source  d ’ inspirat ion .

ÉDITO

LA MARCHE, UN MODE
DE DÉPLACEMENT 
EN QUÊTE DE
RECONNAISSANCE

Comment  inc i ter  les  habi tants  à
marcher  ?



L E T T R E  D ' I N F O R M A T I O N  C H A N T I E R  C E N T R E S - V I L L E S

En 2019 ,  la  marche est  le  2e  mode de
déplacement  après  la  vo i ture  :  e l le
représente  presque un quart  des  dép la -
cements ,  avec  des  écar ts  importants  se lon  le
type  de  terr i to i re  ( seu lement  13  % des
déplacements  en  mi l ieu  rura l ) .  60  % des
tra je ts  font  moins  d ’un  k i lomètre ,  20  % font
entre  2  e t  3  k i lomètres .  C ’es t  un  mode de
déplacement  p lutôt  représenté  chez  les
femmes ,  à  l ’ inverse  du vé lo ,  dont  l 'usage
reste  p lutôt  mascu l in  :   l a  marche représente
26 % des  dép lacements  des  femmes mais
seu lement  21 ,5  % des  dép lacements  des
hommes.  Les  ménages  sans  vo i ture  recourent
mass ivement  à  la  marche comme moyen de
locomot ion  :  e l le  représente  56  % de  leurs
dép lacements  (4 ,5  % pour  le  vé lo  seu lement ) .   
Ce  mode de  dép lacement  es t  auss i  t rès  l ié  à
l ' âge  :  l a  marche représente  un t iers  des
dép lacements  des  mineurs  e t  des  p lus  de  65
ans .  Les  mot i f s  de  dép lacements  à  p ied  sont
mul t ip les  ( c f .  g raph ique) .

Pour  accé lérer  la  reconna issance  de  la
marche comme mode de  dép lacement  à  par t
ent ière ,  un  co l lec t i f ,  "P lace  au  p ié ton" ,  s 'es t
const i tué  et  a  proposé ,  en  par tenar ia t  avec
l 'Ademe,  le  premier  baromètre  sur  la
marchab i l i té  des  v i l l es  f rança ises  en  2021.
Les  ob ject i f s  de  ce  baromètre  éta ient  de
mieux  ident i f ier  les  beso ins  des  p ié tons
d 'une par t ,  e t ,  d 'autre  par t ,  d ' in terpe ler  les
acteurs  de  la  v i l l e  pour  une mei l leure  pr i se
en compte  de  la  marche .  200 v i l les  ont  pu
être  éva luées ,  grâce  à  la  par t i c ipat ion  de
presque 70  000 répondants .
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LA MARCHE, UN MODE DE
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des  t rot to i rs  p lus  larges ,  b ien  entretenus ,
sécur isés ,  sans  obstac le  (41  %) ,
réserver  les  t rot to i rs  aux  p ié tons  (30  %) ,  
verba l i ser  le  s ta t ionnement  des  véh icu les
sur  les  passages  p ié tons  et  les  t rot to i rs
(28  %) ,
modérer  la  v i tesse  des  vo i tures  pour  la
sécur i té  des  p ié tons  (27  %) ,
const i tuer  un  réseau complet  de
cheminements  p ié tons  dans  la  v i l l e ,  t ra i ter
les  po ints  no i rs  e t  les  coupures  urba ines
(25  %) .

Les  résu l ta ts ,  présentés  au  pub l i c  f in  2021 ,
montrent  c la i rement  tout  le  chemin  à
parcour i r  pour  amél iorer  la  marchab i l i té  des
v i l les  f rança ises  :  l a  note  moyenne at t r ibuée
éta i t  de  9 ,2/20 .  60  % des  personnes
interrogées  se  p la ignent  notamment  du
manque de  respect  des  p ié tons  par  les
conducteurs  d ’eng ins  motor isés  (note
moyenne de  9 ,8/20) ,  e t  63  % est iment  la
marche dangereuse  pour  les  enfants ,  les
sen iors  e t  les  personnes  à  mobi l i té  rédu i te .
Les  v i l l es  de  la  rég ion  Hauts -de-France
obt iennent  en  moyenne la  note  de  8 ,8/20 ,  en
dessous  de  la  moyenne nat iona le .

Les  a t tentes  pr ior i ta i res  expr imées  dans  ce
baromètre  pour  amél iorer  l ’usage  de  la
marche sont  :  

" L a  m a r c h e ,  p r e m i è r e  d e s  m o b i l i t é s
a c t i v e s  e n  F r a n c e ,  s ’ a f f i r m e  a u  c œ u r  d e s
e n j e u x  d e  s a n t é  p u b l i q u e ,  d e  c h a n g e m e n t
c l i m a t i q u e ,  d e  m o b i l i t é s ,  d e  t o u r i s m e  e t

d e  v i t a l i t é  s o c i a l e  e t  é c o n o m i q u e  d e s
c e n t r e s - v i l l e s "

A s s i s e s  d e  l a  m a r c h e ,  P l a c e  a u  p i é t o n

https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/marcher-et-pedaler-les-pratiques-des-francais
https://www.cerema.fr/fr/actualites/ville-confortable-pietons
http://placeaupieton.medtool.net/file/medtool/webmedtool/plactool01/botm0054/pdf00001.pdf
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Leur  sécur isat ion  est  donc  par t i cu l ièrement
importante .  Ce la  nécess i te  des  feux  rouges
ayant  une durée  assez  longue pour  la i sser
passer  une personne âgée  ou à  mobi l i té
rédu i te ,  une  bonne v i s ib i l i té  des  passages
p iétons ,  des  î lo ts  de  protect ion  et  des
re fuges  p ié tons  sur  les  grands  bou levards ,  un
éc la i rage  qu i  a ide  à  se  repérer ,  e tc .

Inc i ter  à  la  marche c ’es t  auss i  assurer  un
confor t  de  cheminement  aux  p ié tons  avec  un
éc la i rage  pub l i c  e t  des  t rot to i rs  la rges ,
entretenus ,  sécur isés ,  sans  obstac le  avec  un
revêtement  de  qua l i té .  C ’es t  éga lement
permett re  aux  p ié tons  de  se  repérer
fac i lement  dans  l ’ espace  pub l i c  avec  une
s igna lé t ique  déd iée  qu i  lu i  permet  de  savo i r
où i l  se  t rouve  et  où  i l  peut  a l ler  :  p lans  de
quart ier ,  panneaux  ind iquant  les  pr inc ipaux
équipements  e t  serv ices  a ins i  que  le  temps à
parcour i r  pour  y  accéder ,  j a lonnements  au
so l  qu i  permettent  de  créer  des  i t inéra i res
vers  les  pr inc ipaux  po ints  d ’ in térêt  de  la  v i l l e
(gare ,  ma i r ie ,  patr imoine  remarquable ,  e tc . ) .  

Tous  ces  é léments  sont  déterminants  dans  le
cho ix  du  p ié ton de  marcher  ou  d ’u t i l i ser  un
autre  moyen de  locomot ion .

Créer  des  espaces  publ ics  hospital iers

Déve lopper  la  marche ,  c ’es t  auss i  rendre  les
espaces  pub l i cs  accue i l l ants  a f in  qu ’ i l s
donnent  env ie  de  se  dép lacer  e t  d ’ y
sé journer  pour  mieux  prof i ter  de  la  v i l l e  e t
de  tout  ce  qu ’e l le  a  à  o f f r i r .  

La  présence  de  nature  ( ja rd ins ,  rues  arborées
et  f leur ies ,  f lore  e t  faune d ivers i f iées )  es t
importante  car  e l le  amél iore  le  cadre  et  la
qua l i té  de  cheminement  des  p ié tons  en
procurant  un  e f fe t  apa isant  e t  en  rédu isant
les  î lo ts  de  cha leur  lors  d ’ép isodes  de
can icu le .  En  outre ,  pouvo i r  prof i ter  de
parcours  ponctués  d ’œuvres  ar t i s t iques
éphémères  ou  d ’aménagements  sport i f s
(des ign  act i f )  donne env ie  de  marcher .
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La  marche est  le  mode de  dép lacement  le
p lus  économique et  le  p lus  access ib le  à  tout
âge  et  tout  mi l ieu  soc ia l .  E l le  possède en
outre  de  nombreuses  ver tus  en  termes  de
santé  ( réduct ion  du r i sque de  malad ies
chron iques ,  d iminut ion  du s t ress…)  e t
permet  de  rédu i re  les  émiss ions  de  gaz  à
ef fe t  de  serre  en  contr ibuant  à  la
d iminut ion  des  emboute i l l ages  en  centre-
v i l le .  Enf in ,  les  p ié tons  sont  ind ispensab les
à  l ’ an imat ion  urba ine  et  à  la  v i ta l i té
économique et  soc ia le  d ’une  commune.

Favor iser  la  marche nécess i te  de  rendre  les
espaces  pub l i cs  access ib les  à  tous  et  d ’en
fa i re  des  l ieux  de  v ie  confor tab les ,
sécur isants  e t  hosp i ta l iers .  C ’es t  un  en jeu
part i cu l ièrement  important  pour  les
pouvo i rs  pub l i cs  car ,  dans  t rente  ans ,  l a
par t  des  p lus  de  75  ans  dans  la  popu la t ion
aura  doublé .  Or  avec  l ’ avancée en  âge ,  la
par t  moda le  de  la  marche augmente  du fa i t
de  l ’ abandon de  la  condui te  automobi le .  E l le
s ’é lève  à  40  % pour  les  sen iors  de  p lus  de
75 ans  a lors  qu ’e l le  es t  de  22  % pour  le
reste  de  la  popula  t ion .  La  santé  et
l ’ autonomie  de  ces  sen iors  dépendent  donc
en grande par t ie  de  leur  mobi l i té  p ié tonne .
Pourtant ,  les  sen iors  sont  surre  présentés
dans  les  acc idents  de  p ié tons ,  i l  y  a  donc  un
rée l  en jeu  de  soc ié té  à  sécur iser  les
dép lacements  à  p ied .  

Développer  des  aménagements  urbains
sécurisants

Af in  de  donner  env ie  de  prat iquer  la  marche
à  p ied ,  d i f férents  aménagements  urba ins
sont  poss ib les ,  e t  notamment  de  mett re  en
œuvre  un par tage  p lus  équ i tab le  de  l ’ espace
publ i c  entre  les  p ié tons ,  les  cyc l i s tes ,  les
autres  modes  a l ternat i f s  de  dép lacement ,
les  t ransports  en  commun et  les  modes
motor isés .  Ce la  peut  se  fa i re  par  le
déve loppement  de  zones  30 ,  de  zones  à
t ra f i c  l im i té ,  de  rues  p ié tonnes ,  a ins i  que
par  la  c réat ion  de  rues  aux  enfants  e t
d ’ i t inéra i res  p ié tons  a l ternat i f s  aux  vo ies
pr inc ipa lement  rout ières .  

Les  t raversées  aux  in tersect ions  peuvent
auss i  représenter  un  vér i tab le  empêc-
hement  à  la  marche car  jugées  t rop dange-
reuses  par  les  p ié tons .  

COMMENT INCITER LES HABITANTS À
MARCHER ? 

C a l a i s ,  j u i l l e t  2 0 2 2
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Ce d iagnost ic  peut  se  fa i re  par  la  réa l i sa t ion
d ’une enquête  dép lacement  e t  d ’une  ana lyse
car tograph ique mais  i l  semble
par t i cu l ièrement  important  de  le  compléter
par  la  mise  en  p lace  d ’une  démarche
part i c ipat i ve  (a te l iers ,  marches  exp lorato i res )
a f in  de  conna î t re  les  usages  et  a t tentes  des
p iétons  et  d ’ y  répondre  au  mieux .

Le  p lan  d ’ac t ion  qu i  en  décou le  peut  ê t re  mis
en œuvre  de  manière  progress ive  comme le
fa i t  l a  v i l l e  de  Montreu i l  qu i  a  cho is i  de
requa l i f ie r  ces  espaces ,  par  des
aménagements  s imples  e t  peu onéreux ,
déf in is  en  concer  ta t ion  avec  les  hab i tants .  Ce
sont  des  in tervent ions  ponctue l les  mais  qu i
sont  inscr i tes  dans  une programmat ion
d ’ensemble  ré f léch ie  à  l ’ éche l le  de  tout  son
terr i to i re .   

En  conc lus ion ,  les  v i l l es  f rança ises ,  que l le
que so i t  leur  ta i l le ,  ont  encore  du chemin  à
parcour i r  sur  la  quest ion  de  la  marche .  Ma is
une v i l le  où  l 'on  prat ique  la  marche avec
p la is i r  es t  une  v i l le  où  i l  fa i t  bon v i v re ,  ce  qu i
s ign i f ie  une v i l le  a t t rayante  pour  des
rés idents  mais  auss i  des  personnes  de
passage  ( t rava i l leurs  ou  tour is tes ) .  Les
pouvo i rs  pub l i cs  ont  donc  tout  in térêt  à
prendre  à  bras  le  corps  cet te  quest ion .

Inc i ter  à  marcher ,  c ’es t  éga lement  donner  la
poss ib i l i té  de  s ’a r rêter ,  en  déd iant  des
espaces  à  la  pause  pour  des  arrêts  de
courte  durée .  I l  s 'ag i t  auss i  de  mul t ip l ier  les
l ieux  de  rencontre  accue i l l ants  en  aména-
geant  des  espaces  dégagés ,  sûrs ,  où  l ’on
peut  prof i ter  du  so le i l  ou  de  l ’ombre  f ra îche
et  b ienfa isante  des  arbres .  Ces  espaces
peuvent  ê t re  ident i f iés  par  des  usages
préc is  :  a i res  de  jeux ,  espaces  de  détente ,
espaces  sport i f s… des  espaces  de  prox imi té
lud iques  qu i  donnent  env ie  de  s ’ y  rendre  à
p ied .  
Dans  ces  l ieux  de  pause  ou de  rencontre ,
les  équ ipements  ( fonta ine  à  bo i re ,
poube l les ,  to i le t tes  pub l iques ,  e tc . ) ,  l es
ass ises ,  l ’ ambiance  et  l ’ a tmosphère  sont
autant  d 'é léments  qu i  permettent  à  chacun
de s ' y  sent i r  accue i l l i  e t  y  t rouve  sa  p lace .

Aménager  la  v i l le  sous le  sceau de la
proximité

Les  c i tad ins  marchent  davantage  lorsqu ’ i l s
peuvent  t rouver  à  moins  de  15  minutes  à
p ied  de  leur  domic i le  tout  ce  qu i  leur  es t
essent ie l  ( fa i re  leurs  courses ,  s ’ aérer ,
prat iquer  des  lo is i rs ,  se  cu l t i ver ,  se  so igner ,
t rava i l le r )  e t  que  les  rues  et  les
aménagements  dest inés  aux  p ié tons  re l ient
les  pr inc ipa les  dest inat ions  de  la  v i l l e  e t
combinent  p lus ieurs  dest inat ions  à  la  fo is
(gares ,  commerces  de  prox imi té ,  bât iments
admin is t ra t i f s ,  équ ipements  sco la i res ,
sport i f s  e t  cu l ture ls…) .  

Quel le  stratégie  mettre  en place pour
favoriser  la  marche ?

Cons idérer  la  marche comme un mode de
déplacement  à  par t  ent ière  nécess i te  de
mobi l i ser  des  out i l s  de  p lan i f i ca t ion  et
d ’urban isme.  
Les  communes  peuvent  a ins i  se  doter  d ’un
p lan  p ié ton ,  comme la  v i l l e  de  St rasbourg  l ’ a
fa i t  dès  2012 ,  qu i  a  pour  ob ject i f  de
coordonner  des  act ions  favor isant  la
prat ique  de  la  marche en  procédant ,  en
premier  l ieu ,  à  l ’ ident i f i ca t ion  des  f lux
p iétons  (qu i  marche ,  pour  a l ler  d ’où  à  où ,  à
que l  moment ,  à  que l le  f réquence) ,  des
secteurs  favorab les  à  la  marche et  des
dys fonct ionnements  ex is tants .  
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P h o t o s  :
V i l l e  d e
M o n t r e u i l

P l a c e t t e  d e  V a l m y  a v a n t  :  u n  l i e u  p e u  a g r é a b l e ,
e n v a h i  p a r  l e  s t a t i o n n e t m e n t

P l a c e t t e  d e  V a l m y  a p r è s  :  a m é n a g e m e n t  m i n i m a l i s t e
m a i s  f o n c t i o n n e l  e t  q u i  p r o f i t e  a v a n t  t o u t  a u x  p i é t o n s
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Favor iser  le  dép lacement  mul t imoda l  es t  un
des  quatre  axes  du p lan  rég iona l  de
déve loppement  durab le  voté  par  le
gouvernement  bruxe l lo is  en  ju i l le t  2018 ,  qu i
ambi t ionne une par t  moda le  de  50  % pour
la  marche dans  la  rég ion  de  Bruxe l les -
Cap i ta le  à  l ’hor i zon 2030.  Un des  moyens
mis  en  œuvre  pour  a t te indre  cet  ob ject i f
es t  l ’ amél iorat ion  du confor t  des  p ié tons ,
ce  qu i  a  donné l ieu  à  l ’ é laborat ion  d ’une
charte  sur  les  revêtements  p ié tons  par
Bruxe l les -Mobi l i té ,  devant  serv i r  de
ré férence  à  tous  les  pro je ts  d ’urban isme
concernant  les  espaces  p ié tons  à  Bruxe l les .
Cet te  démarche s ’es t  notamment  insp i rée
de ré f lex ions  menées  par  la  Métropo le  de
Lyon et  dans  les  F landres  be lges .

Cet te  char te  rappe l le  qu ’un  revêtement
p iéton de  qua l i té  do i t  répondre  aux  beso ins
et  aux  a t tentes  des  usagers ,  qu ’ i l s  so ient
«p ié tons  va l ides  ou  moins  va l ides  […] ,
u t i l i sa teurs  de  t rot t inet tes  e t  ro l lers ,
l i v reurs… »  :  le  po int  de  départ  es t  donc  le
beso in  de  l ’u t i l i sa teur ,  e t  en  mat ière  de
revêtements  p ié tons ,  les  deux  beso ins  les
p lus  importants  sont  la  p lané i té  e t
l ’ adhérente .

La planéité

Pour  mesurer  la  p lané i té  des  revêtements ,
Bruxe l les  a  déve loppé un équ ipement
mesurant  les  accé lérat ions  ver t i ca les
générées  par  la  sur face  du revêtement  sur
une cha ise  rou lante ,  mesures  qu i  sont
ensu i te  t ransposées  sur  une éche l le  de
confor t  a l lant  de  0  ( revêtement  le  p lus
inconfor tab le  à  10  ( revêtement  t rès
confor tab le ) .  La  d i f férence  de  confor t
s ’ i l lus t re  notamment  dans  les  d i f férences
de jo ints  entre  des  pavés  :  p lus  les  jo in ts
sont  creusés ,  moins  le  revêtement  es t
confor tab le .  La  Métropo le  de  Lyon a
d ’a i l leurs  déc idé  de  ne  p lacer  d ’é léments
type  da l les  ou  pavés  que s i  les  sur faces
sont  p lanes  et  les  jo in ts  non creusés .
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L ’adhérence

Des revêtements  peu adhérents ,  rendant  le
dép lacement  ins tab le ,  forcent  le  p ié ton à
ra lent i r .  Un bon revêtement  do i t  donc
présenter  une bonne rugos i té ,  en  par t i cu l ier
par  temps de  p lu ie .  La  rés is tance  au
g l i ssement  peut  éga lement  s ’a l térer  avec
l ’usure  du matér iau ,  nécess i tant  une
v ig i lance  de  la  par t  des  serv ices  techn iques
tout  au  long  du cyc le  de  v ie  du  revêtement .
En  fonct ion  des  matér iaux  cho is i s ,
d i f férentes  techn iques  (par  exemple  du
ponçage)  peuvent  ê t re  employées  pour
amél iorer  la  rugos i té  du  cheminement .

P lané i té  e t  adhérence  déterminent  la
qua l i té  d ’usage  du revêtement ,  synthét i sée
par  le  graph ique c i -dessous .

À BRUXELLES, UNE CHARTE DES
REVÊTEMENTS PIÉTONS POUR UNE
"VILLE CONFORTABLE"

P a v é s  p o r p h y r e s  s c i é s  p r é s e n t a n t  u n e  s u r f a c e
i d e n t i q u e  m a i s  u n  c o n f o r t  d i f f é r e n t  ( p l a c e  d e
M o l e e n b e e k  c i - d e s s u s  :  j o i n t s  c r e u s é s  d e  + / -  5 4
m m ,  c o n f o r t  =  5 , 6 / 1 0 .  C i - d e s s o u s  :  j o i n t s
c r e u s é s  d e  + / -  1  m m ,  c o n f o r t  = 7 , 5 / 1 0 . )

É v o l u t i o n  d e  l a  q u a l i t é  d ' u s a g e  d e s  r e v ê t e m e n t s  p i é t o n s
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Couleur  des  revêtements

Un 3e  fac teur  majeur  in f luence  le  confor t
du dép lacement  p ié ton ,  la  cou leur  du
revêtement  p ié ton .  Cet te  dern ière  a  en
ef fe t  des  conséquences  sur  le  phénomène
d ’ î lo ts  de  cha leur  ( les  cou leurs  sombres
favor isent  l ’ é lévat ion  loca l i sée  de  la
température ) ,  l ’ éb lou issement  de  l ’usager
( le  b lanc  notamment )  e t  la  lec ture  de
l ’espace  pub l i c .  Ce  dern ier  po int  n ’es t  pas  à
nég l iger ,  tant  la  cou leur  peut  a ider  les
usagers  en  généra l  e t  les  personnes
déf ic ientes  v i sue l les  en  par t i cu l ier  à  se
repérer  dans  l ’ espace .  A  l ’ inverse ,  t rop  de
var ia t ions  ou  de  contrastes  dans  le
revêtement  tendent  à  créer  de  la  confus ion
pour  les  usagers .

Lorsque l ’ aménagement  concerne  de  vastes
espaces  p ié tons  (ex  :  p lace ,  zone p ié tonne) ,
la  char te  précon ise  que ces  condi t ions
s ’app l iquent  aux  revêtements  p lacés  sur  les
cheminements  nature ls  des  p ié tons  :  le  long
des  façades  et  le  long  des  l i gnes  de  dés i r
du p ié ton .  Les  espaces  non concernés
peuvent  en  e f fe t  ê t re  mis  à  prof i t  pour
proposer  des  s t ructures  perméables
favor isant  l ’ in f i l t ra t ion  des  eaux  p luv ia les .
En  outre ,  Bruxe l les -Mobi l i té  rappe l le  qu ’un
p iéton cho is i t  tou jours  le  revêtement  le
p lus  confor tab le .  Dans  le  cas  où  un
aménagement  p ié ton côto ie  un
aménagement  cyc lab le ,  le  n iveau de  confor t
du revêtement  p ié ton do i t  ê t re  équ iva lent  à
ce lu i  du  revêtement  cyc lab le ,  pour  év i ter
que les  p ié tons  empiètent  sur  l ’ espace
cyc lab le .
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VU AILLEURS :  À  ROUEN,  DES MARQUAGES
D'ANIMATION À LA PLACE DES PASSAGES

PIÉTONS

La  métropo le  de  Rouen innove  avec  des
marquages  d 'an imat ions  réa l i sés  au  n iveau de
c inq  in tersect ions  p ié tonnes  de  la  rue
Jeanne-d ’Arc .  Un marquage d ’an imat ion
dés igne  un d ispos i t i f  de  s igna l i sa t ion  ut i l i sé
pour  aver t i r  v i sue l lement  les  usagers ,  les
inc i tant  à  adapter  leur  comportement ,  en
part i cu l ier  dans  les  zones  de  rencontres
(zones  l imi tées  à  20  km/h où les  p ié tons  sont
pr ior i ta i res  par  rapport  aux  véh icu les ) .  Ce
d ispos i t i f  a  é té  pensé  pour  accompagner  le
ret ra i t  des  feux  de  s igna l i sa t ion ,  permettant
de  confor ter  la  pr ior i té  aux  mobi l i tés  douces
dans  le  centre-v i l le  de  Rouen.  L ’empr ise  e t  la
pr ior i té  p ié tonne dev iennent  v i sue l les  e t
s ’ imposent  aux  véh icu les .  Les  graph ismes
pe ints  sur  la  chaussée  débordent  sur  les
t rot to i rs  a f in  de  fa i re  ra lent i r  les  véh icu les  en
amont  des  carre fours .
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